
Baikal X Expedition Crossover в сегменте 14–20 м: сравнение с 

международными брендами 

Кто есть кто в классе 14–20 м 

Сначала — позиционирование каждого бренда, чтобы сравнение было предметным: 

Бренд 
Материал 

корпуса 
Тип яхты 

Покрытие 

диапазона 

14–20 м 

Гибрид/электротяга 

Baikal X 

Сталь + съёмная 

алюминиевая 

надстройка 

Экспедиционный 

кроссовер 

14,8–20 м — 

основная 

линейка 

Серийно: ЭВРК + 

LiFePO4 + солнце 

Bering Сталь 

Экспедиционный 

траулер→супер-

яхта 

Ушёл в 26–50 

м (B88–B165), 

нет моделей 

14–20 м 

Нет 

Nordhavn Стеклопластик Океанский траулер 

Частично 

(41–47 фт ≈ 

12,5–14,3 м 

— нижняя 

граница) 

Нет 

Fleming Стеклопластик Пилотхаус-круизер 

Частично 

(55–58 фт ≈ 

16,8–17,7 м) 

Нет 

Selene Стеклопластик Океанский траулер 

Да (полная 

линейка от 

~40 фт) 

Нет 

Adagio 

Yachts 
Сталь Траулер-семидиз. 

Да (13–20 м 

— 

заявленный 

диапазон) 

Нет 

De Alm Сталь 
Голландский 

траулер 

Частично 

(есть модели 

14-17м, но 

упор на 17-

30) 

Нет 

Aquanaut Сталь 
Голландский 

траулер 

Да (10–19/20 

м) 
Нет 

Arcadia 

Yachts 

(Sherpa) 

Стеклопластик 

Спорт-

круизер/«карманная 

супер-яхта» 

Частично 

(Sherpa 55–60 

фт ≈ 16,8–

18,3 м) 

Только солнечная 

подпитка, не полный 

гибрид 



Бренд 
Материал 

корпуса 
Тип яхты 

Покрытие 

диапазона 

14–20 м 

Гибрид/электротяга 

Grand 

Banks 
Стеклопластик 

Классический 

траулер 

Частично 

(42–60 фт) 
Нет 

Nordic 

Tugs 
Стеклопластик Тug-яхта 

Частично 

(26–54 фт, 

верх линейки) 

Нет 

Privateer 

Trawler 
Сталь/алюминий 

Голландский 

траулер 

Был (Trawler 

50/52/60), но 

бренд снят с 

производства 

Нет 

Главные преимущества Baikal X 

1. Единственный гибридно-электрический бренд в этом размерном классе 

Из всего перечня только Arcadia ставит солнечные панели — но как вспомогательную 

подзарядку батарей (2,5–3,5 кВт), а не как основу движения; яхта остаётся 

стеклопластиковым скоростным круизером на дизелях Volvo Penta IPS. У Bering, 

Nordhavn, Fleming, Selene, Adagio, De Alm, Aquanaut, Grand Banks, Nordic Tugs, 

Privateer — классические дизельные силовые установки без серийных электрических 

или гибридных опций. 

Baikal X — единственный бренд в списке, где электрические винто-рулевые колонки, 

батареи LiFePO4 и солнечная генерация (до 12 кВт) являются базовой архитектурой, 

а не экспериментом. 

2. Сталь против стеклопластика — но не против всех 

Здесь важно разделить конкурентов на две группы: 

• Стеклопластиковые (Nordhavn, Fleming, Selene, Arcadia, Grand Banks, Nordic 

Tugs) — Baikal X выигрывает по ударопрочности, ремонтопригодности сваркой 

в полевых условиях, по способности работать во льдах и при отрицательных 

температурах. 

• Стальные голландские (Adagio, De Alm, Aquanaut, Privateer) — здесь 

материал одинаковый, и преимущество Baikal X не в металле, а в назначении 

конструкции: голландские траулеры исторически проектировались для 

каналов и прибрежного судоходства Европы (низкая осадка, мачты с 

гидравлическим складыванием для мостов), а не для арктических переходов и 

зимней эксплуатации при −35 °C. Baikal X спроектирован именно под 

экстремальный климат и автономные многонедельные экспедиции. 

3. Транспортировка по дорогам — уникальная позиция 

Ни один из 11 брендов не предлагает съёмную надстройку с габаритами, 

вписывающимися в нормы автоперевозки. Это решает задачу, которая в принципе не 

стоит перед Nordhavn, Selene, Fleming, Grand Banks (они эксплуатируются в 

прибрежных маринах с морским перегоном) и перед голландскими траулерами (они 

курсируют по связанным каналам Европы и физически не нуждаются в сухопутной 

переброске). 



4. Размерная ниша после ухода Bering 

Bering — единственный из конкурентов, кто прямо конкурировал с Baikal X по 

философии «стальной экспедиционник», но полностью покинул диапазон 14–20 м: 

актуальная линейка — Bering 88 (26,2 м), 110 (33 м), 117, 165 (50 м), всё в категории 

supersyacht с GT до 499. Привычная нижняя планка Bering (B65/B72) фактически 

снята с производства. Baikal X занимает именно эту опустевшую нишу. 

5. Автономность и обитаемость на единицу длины 

X18 EC (18,7 м, 5 кают, 10+2 спальных мест, 7000 л топлива) даёт планировку, 

сопоставимую по числу кают с куда более крупными траулерами голландских 

верфей (De Alm Delfino 65 — 22,5 м для аналогичного числа кают) и существенно 

превосходит по вместимости Fleming 58/65 (3 каюты) или Nordic Tugs 54 (2–3 каюты). 

6. Сервис и локализация — для российского/евразийского заказчика 

Все 11 перечисленных конкурентов — это импортная логистика запчастей (Тайвань, 

Сингапур, Турция, Нидерланды, США, Италия) и сервис на иностранном языке. Baikal 

X строится в России (партнёрство с НПО «Глубокие озёра», Кострома), что снимает 

зависимость от контейнерных поставок и даёт удалённую диагностику на русском. 

 

Честные оговорки по сравнению 

• Nordhavn, Selene, Fleming, Grand Banks — это десятилетия реальных 

трансокеанских переходов, отработанная сеть дилеров и сервиса по всему 

миру, высокая ликвидность на вторичном рынке. У Baikal X пока нет такой 

истории эксплуатации. 

• Голландские стальные верфи (Aquanaut, De Alm, Adagio) — 

конкурентоспособны по цене и имеют 50+ летнюю репутацию серийного 

стального судостроения; для каналов Европы их компоновка (низкие мачты, 

складывание под мосты) объективно удобнее, чем у Baikal X. 

• Arcadia Sherpa — выигрывает по скорости (20–25 узлов против 12–14 у Baikal 

X) и по уровню «премиальной» дизайн-эстетики для тех, кто не нуждается в 

экспедиционном функционале. 

• Privateer Trawler — больше не производится, поэтому сравнение скорее 

историческое; но это показывает, что нишевые стальные траулерные бренды 

могут уходить с рынка, и здесь репутационный трек Baikal X также предстоит 

нарабатывать. 

Если хотите, могу собрать всё это в сравнительную таблицу по конкретным 

параметрам (длина/осадка/топливо/число кают/скорость) для отдельных моделей — 

например, Baikal X18 EC против Fleming 65 и Adagio аналогичного размера. 

 


